Rep CIRCULAR INFORMATIVA

‘AVESA

EL TURBO Y SUS AVERIAS
MAS COMUNES

Uso de junta liquida

MOTIVO: El exceso de junta liquida en la entrada de aceite, ha provocado que estd entre
en el conducto del aceite, taponande el agujero de engrase del cojinete de empuje.

REVISAR:  Eliminar la junta liguida y no volverla a usar.
SISTOMAS:  El wrbo se rompe al faltar el engrase, y pierde aceite.
OBSERVACIONES:  El uso de juntas liquidas estd completamente prohibido, ya que en la entrada

de aceite al apretar la pletina pasa al interior del twrbo, obstruyendo alguno de los orificios de
engrase, y en el escape formando una pelicula que obstruye la salida del aceite.

Exceso de temperatura

MOTIVO:  Altas temperaturas en el eje, hacen hervir el aceite y lo carbonizan. Este exceso de temperalura se suele deber a un
exceso de revoluciones del rotor del turbo. h

REVISAR: el aceite, comprobar que la viscosidad y el tipo de aceite es el adecvado para nuestras condiciones de trabajo. Comprobar
también que no esta contaminado con agua o combustible ¥ que no se le han afadido aditivos que lo descompongan.

OBSERVACIOMNES: Tenga en cuenta que el exceso de revoluciones, se puede deber a diferentes causas.
El turbo puede no ser el adecuado a nuestra aplicacién. Se ha modificado el paso de la caracola de
escape, poniendo uno mas pequeho, por ejemplo de 0.86 a 0.64. La vdlwla del turbo no funciona y
no corta el soplo a fiempo produciendo un exceso de soplo y revoluciones. En el caso de que el

.&bol’engo refrigeracion liguida esta no funciona.

Exceso de temperatura en el escape

Maotivo: Inyeccion fuera de punto, obstruccion del filiro del aire o el intercooler.
Revisar: La inyeccion, el filtro del aire, el interccoler o los conductos.

Sintomas: El motor se calienta, pierde portencia y aumneta el consumo.

Observaciones: El exceso de calor en el escape produce el agrietamiento y la deformacion de la cara-
cola de escape, esto prede provocar que se suelten particulas que al golpear el eje lo rompan, o que al
deformarse el interior de la caracola donde va alojada la turbina esta roze, y se destruya [ no olvidar
que el rotor pvede llegar a 200.000 r.p.m. ).
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